man fortwidhrend nachstellen mu8.
Diese Einstellerei ist aber unbedingt
notwendig und sehr wichtig, da es
sonst spiter keinen einwandfreien Ro-
torlauf, dafiir aber viele Vibrationen
gibt. Desgleichen achten Sie darauf,
daB die beiden Rotorblitter genau
180° gegeniiberstehen. Wie man das
macht, steht in der Gebrauchsanlei-
tung. AuBerdem missen bei 0-Stellung
der Taumelscheibe die beiden Steuer-
blatter einerseits genau zueinan-
der und andererseits genau parallel zur
Taumelscheibe stehen. Ich moéchte es
noch einmal betonen, diese Einstell-
arbeiten sind auBerordentlich wichtig,
da der ganze spitere Spall davon ab-
hingt.

Nun stehen Sie also zum erstenmal mit
Ihrem Prachtstiick auf dem Flugplatz.
Die Maschine ist fotografiert, und der
erste Flug soll stattfinden. Das Anlas-
sen ist kein Problem, wenn man den
Bosch-Anlasser hat. Der Stamo-Motor
braucht etwa 21/; Diisennadelumdre-
hungen fiuir Vollgas. Stellen Sie Ihren
Motor so ein, dafl er in allen Drossel-
stellungen einwandfrei léngere Zeit
lduft und auch willig Gas beim Dros-
seln und Gasgeben annimmt. Vor allem

Diese Landung wurde zu hoch abgefangen,
aber es ist nicht schwer, den Hubschrauber
wieder waagerecht zu legen und dank Pitch
in dieser Stellung zu halten. Dann kann
man ihn weich absetzen.

muf3 der Bereich zwischen !/1+ und 3/
Gas prézise funktionieren. Das ist der
Bereich, in dem spéter geflogen und
geschwebt wird. Uber die ersten
Rutsch- und Hiipfversuche ist nichts
anderes zu sagen als schon in dem Ar-
tikel iiber die ,,Bell Huey Cobra“ steht.
Zuséatzlich ist noch zu beachten, daf3
der ,,Twin Jet* durch die Md6glichkeit
der Pitchverstellung viel schneller und
ruckartiger abheben will als die ,,Co-
bra“. Bedienen Sie also Thren Gashebel
duBerst feinfithlig. Man kann den Hub-
schrauber zentimeterweise, auch im
Bodeneffekt, in vertikaler Richtung be-
wegen. Die Steuerung arbeitet duBlerst
prazise und schon etwas hart. Man
konnte meinen, der Hubschrauber
wiirde nicht indirekt {lber die
Steuerfliigel, sondern direkt iiber Ru-
dermaschine — Rotorblatter gesteuert.
Es 148t sich mit diesem Hubschrauber
ausgesprochen exakt fliegen, auch das
senkrechte Absetzen aus gréBerer Hohe
bietet keine Schwierigkeiten, wenn es
dazu einmal kommen sollte. Der Pitch
macht sich doch sehr bemerkbar. Schon
ehe die Drossel eine Drehzahldnderung
an den Motor weitermeldet, ist die
direkte Blatteinstellwinkel-Steuerung
spiirbar, man kann mit sehr feinen
Dosierungen die Senkrechtbewegungen
des Hubschraubers aussteuern.

Das starre Schlaggelenk mit den Schwing-
hebeln, Blattanschliissen, Taumelscheibe
und Steuerrotor. Beim Justieren bitte grof-
te Sorgfalt anwenden.

Die Steuerblitter sind mit ihrer Achse
in ein Gewinde ihrer Befestigung ein-
geschraubt. Mit einem Stellring wird dann
das geschlitzte Ende der Befestigung um
diese Achse gedriickt. Das hilt nicht ganz
einwandfrei, weshalb zu empfehlen ist, in
den Schlitz eine Bohrung von 2,6 mm auf
jeder Seite einzusetzen, durch die die bei-
den Gewindestifte auf die Achse driicken.
Ein Verstellen ist so ausgeschlossen,

Auf diesem Bild sind noch versuchsweise
beide Ausfiihrungen, die baukastenmiBige
und die eben beschriebene, montiert. Not-
wendig ist nur der zweite innere Ring, den
man aber zweckmifBigerweise nach aufien
setzt.

Eines sei nicht verschwiegen, der
,Twin Jet® hat die verhingnisvolle
Eigenschaft, sich selbst den Schwanz
abzubeiflen. Bei einem Bruch der Ro-
torbldtter, sei es durch Bodenberiih-
rung oder zu hartes Aufsetzen, schla-
gen diese in den Rumpf kurz vor dem
Seitenleitwerk. Dasselbe tritt auch auf,
wenn man mit zu schneller Fahrt landet
und dem Hubschrauber zum Abbrem-
sen die Nase hochnimmt. Zusétzlich zu
der 3° betragenden Pitchanstellung der
Rotorkreisebene bei waagerechter Tau-
melscheibe kommt jetzt durch das Nei-
gen der Taumelscheibe nach hinten um
beispielsweise 4° ein Minuseinstellwin-
kel von 1° zustande, der das symme-
trische Blattprofil hinten nach unten
laufen 14Bt. Deswegen darf man auch
das Schlaggelenk nicht lose machen, so
wie es vom Konstrukteur gedacht ist,
sondern mufl die beiden Gummian-
druckrollen sehr fest anziehen, da sich
bei einer Riickwartsneigung der Rotor-
kreisebene der Abstand Blattspitzen —
Rumpf zusétzlich noch verkleinern
wiirde. Da die Rotorblitter aus meh-
reren laminierten Schichten in der
Langsrichtung zusammengesetzt sind,
spalten sich diese neben den Leimstel-
len auf, und die Enden der Blétter
wirken wie eine Peitsche. Besser wire,
sie wiirden direkt am Rotorhalter ab-
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